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Dans I'ancien beguinage du quartier du Vidame, pas tres loin de la Somme pres de la Hotoie, des arts et industries de la 
mecanique Strock et des tissus Fernand Delruy resument plus de cent ans de vie au rythme des ateliers. Un savoir-faire 
qui raconte I'histoire de la ville d'Amiens a travers la geographie urbaine du Carre Delruy du 20-24 Boulevard du Port. 


Marcel Proust a voulu donner au lecteur le desir d’aller passer une journee a Amiens (figure 1) pour 
celebrer “le culte des Heros”. Au point de vue de ce qui nous occupe aujourd'hui, la situation d’Amiens est 
veritablement incomparable car c’est par Amiens que passe la voie la plus directe joignant les ports de Calais 
et Boulogne a Paris, ce qui a entretenu le mouvement de marchandises necessaires a son industrie. Colbert 
donna aux fabriques d’etoffes de la ville la celebrite et la prosperity par arret du conseil du roi du 23 aout 
1666, puis par declaration du Roi sur les manufactures et fabriques d’Amiens du 20 fevrier 1721 (Dusevel, 
1832). Des fabriques de velours equipees de mecaniques se sont multipliees et depuis les metiers a tisser n’ont 
cesse de battre (Bayard, 1999). 



Figure 1. Monuments principaux pres de la Cathedrale et port de la ville d'Amiens en 1520, a I'ouest la forteresse 
s'ouvre par la porte de la Hotoie ©dessin de Aime et Louis Duthoit : le vieil Amiens 1874. 




































































Non loin de la cathedrale se trouve le port et le quartier aux noms de rues evocateur de tanneurs, de 
tisserands et de teinturiers. Avant de vivre 
du tourisme, la ville est reputee pour le 
textile jusqu’au debut du XX e siecle et les 
families ouvrieres se regroupent sur l’arriere 
du port pres des eglises de Saint-Leu, Saint- 
Germain et de Saint-Jacques (figure 2). On 
note dans le quartier du beguinage et du 
manoir du Vidame de 1260, a l’ouest de la 
ville pres de la Somme et de la porte de la 
Hotoye, un reseau de rues se coupant a angle 
droit des 1260 (Bayard, 1999). Le 
prolongement de la rue venant de la 
Cathedrale par la porte de la Hotoie a l’ouest 
de la ville forme une promenade qui se 
divise en allees autour de plans d'eau au 
devant du cimetiere Saint-Roch (figure 3). 


Figure 2. Amiens 1542 plan dresse lors d'un proces du Chapitre, le port et la porte de la Hotoie a I'ouest de la ville 
©dessin de Aime et Louis Duthoit: le vieil Amiens 1874. 
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Figure 3. Amiens 1820, a gauche figure le Bicetre Saint-Roch et le pare de la Hotoye ©detail d'un dessin d'Aime et 


Louis Duthoit: le vieil Amiens 1874. 


La demolition des remparts et des portes de la ville dans les annees 1820 a remodele la vieille cite qui s’est 
developpee au large de grands boulevards. Le transport des tissus s’opere alors par bateaux hales sur la 
























































Somme par des hommes et des chevaux pour relier Amiens au port de Saint-Valery ou par terre en trente 
heures pour Paris, Amiens se trouvait done designee pour devenir un centre ferroviaire. La mesure devient 
officielle en 1842 et un premier convoi d’essai de la Compagnie du Nord parcourt la section de Paris a Amiens 
le 15 fevrier 1846. La section de Boulogne, ouverte en 1847, se detache de celle du Nord pour suivre les 
boulevards avant de continuer vers la Hotoie et la gare Saint-Roch qui est desservie en 1888 par le tramway 
(Calonne, 1906). 

Entre-temps la Societe Industrielle, fondee le 15 decembre 1861 pour affermir l’alliance de la main-d’oeuvre et 
du capital, a propose de mettre en valeur les vastes terrains de Saint-Roch situes pres de la Hotoie par la 
construction de logements destines aux ouvriers. L’emplacement du lotissement, avec lavoir, ecole et 
bibliotheque, est situe pres de la gare de Saint-Roch et non loin du centre ville. Quatre-vingt maisons sont 
construites entre 1869 et 1872 et avec les memes fonds l’eglise Saint-Roch est consacree en 1879 et une ecole 
menagere pour filles de douze a quinze ans ouvre ses portes en 1888. La ville d’Amiens de 70.000 habitants en 
1875, occupe 20 000 d’entre eux a la seule fabrication du velours. Les applications industrielles reclament 
alors des renovations de l’outillage avec particulierement 1’usage des machines a vapeur. La Societe 
Industrielle inaugure des cours theoriques et pratiques, indispensables pour partager les connaissances 
scientifiques et techniques, notamment des cours de tissage, de chimie des teintures, de mecanique appliquee, 
d’electricite industrielle, de comptabilite et de stenographic. (Wiscart, 2003). 

L'industrie du Boulevard du Port profite d’une situation incomparable de part la main d’oeuvre specialisee 
et les teintureries speciales pour le velours presentes dans la ville ainsi que des voies de transport par eau, 
route et rail. Deux vastes etablissements s’installment alors, l’un de tissage mecanique au n°24 et l’autre de 
petite mecanique au n°20. S'il est des industries qui, par l'importance des capitaux qu’elles reclament et par 
leur caractere profondement scientifique, eussent du reclamer des prix moderns de la main-d'oeuvre et des 
terrains c’est assurement la fabrication de machines a coudre et le tissage du velours. Le succes fut assure avec 
quelques autres elements necessaires comme les soins apportes a la fabrication. 

Maintenant, voici les renseignements obtenus par la lecture de vieux papiers. Aux environs de 1877, l’usine 
etant probablement la propriete de la filature Collet, les batiments consistaient uniquement dans la maison 
d’habitation (n° 1 et 2 de la figure 4) et le batiment a etages (n°4), la force motrice provenait d’une machine a 
vapeur installee dans le passage (n°6) pres du batiment a etages. 



Figure 4. Le carre Delruy, pres de la Somme, forme par le Boulevard du Port et les rues de la Hotoie et du Grand 
Vidame. Le lieu ou la geographie a permis le renouvellement de la ville apres ^installation de la gare Saint-Roch en 
1847. 








Une chaudiere Velliet et Lescure (Amiens) devait fonctionner, d'abord au charbon puis au fuel lourd. L’eau 
d’alimentation etant puisee au puits qui a longtemps subsiste pour servir a la vidange des eaux de chauffage 
central ensuite. Archambaud repris 1’affaire Collet et vers 1891 supprima la machine a vapeur existante pour 
installer une nouvelle machine du cote du Grand Vidame et 1’atelier denomme sur le plan Grand Carre (n°8). 
Le Grand Carre etait une cour, l’entree du personnel s’effectuant par la rue du Grand Vidame (n°9): passage 
reserve par la suite a l’acces d’un transformateur electrique. Le puits d’alimentation de la chaudiere est 
longtemps reste reperable par un tampon de fonte situe sous la porte cloison vitree qui alors separait le Grand 
Carre du passage couvert (repere B sur le plan de la figure 4). Sa fonction etant aussi de recueillir les eaux de 
pluie. A 1 ‘epoque la machine a vapeur commandait deux bancs a filer situes chacun a un etage du grand 
batiment (4) les metiers a tisser etant au rez-de-chaussee. Les caves sous le Grand Carre (8) servaient a 
entreposer le charbon. L’emplacement des cheminees des chaudieres ne peut maintenant etre precise que par 
les illustrations des entetes du Tissage Delruy et des ateliers de mecanique Strock (figure 5). 

D’avril a mai 1893, Amiens a ete touchee par une vague de greves generates edifiantes si bien que la firme a 
ete reprise en 1894 par M. Lheureux qui a tisse des toiles avant d’etre force a fermer l’usine en 1896. 

Carruelle a rouvert vers 1904 pour monter un tissage de velours qui ensuite a ete rachete vers 1910 par 
Dumesnil Adelee. A cette epoque l’usine comprenait les batiments en service du temps de M. Archambaud et 
la force motrice provenait de la chaudiere de ce dernier. 
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Le Tissage Delruy. M. Delruy a rachete l’usine en 1912, moyennant la somme de 100.000 Francs et des frais 
de premier etablissement de 11358 Francs, la valeur immobiliere des terrains et immeubles ayant ete evaluee a 
31 358 Francs. Nous ne saurions decrire ici en detail le materiel du tissage qu’Edgard Picquendar et Fernand 
Delruy ont revise et mis au point en un an. La perte d’Edgar Picquendar tue a Verdun en 1914-18 (Ministere 
des Armees) a considerablement freine Lessor du tissage de velours de coton renove si bien que les benefices 
tres modestes de la periode d’avant guerre 1914-1918 ont ete passes au compte amortissement pour leur 
to tali te. 
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Figure 5. Papiers a en-tetes des usines aux 20 et 24 Boulevard du Port; Fernand Delruy face au tissage de velours. 



















L’usine fut fermee durant les mois d’aout, septembre et octobre 1914. Fernand Delruy a ensuite fait construire 
et equiper le Grand Carre (n°8 de la figure 4) et a renouvele la plus grande partie des metiers de M. Carruelle. 
Le «bisse-tan-claque-pan» des metiers a tisser du sous-sol du batiment a etages (4) a resonne dans le quartier 
des sept heures du matin et battu la cadence dans les premieres annees qui ont suivi la lere guerre mondiale. 
M. Delruy a pourvu l’usine en courant continu et achete le magasin aux files donnant sur la cour pavee Artus 
des anciens ateliers Strock (42-44), installe la salle de canetage (40) et couvert le passage entre le batiment a 
etages et le canetage apres avoir perce une ouverture permettant le passage interne entre le 24 Boulevard du 
Port et le magasin aux files du n°20. La construction des renforts et planchers en ciment du batiment a etage 
serait toutefois a attribuer a M. Carruelle. 

Prevoyant 1’ extension du tissage et ayant envisage de creer une affaire de confection, son predecesseur 
Carruelle ayant ete a la fois tisseur et confectionneur, Fernand Delruy a acquis de nombreuses maisons 
ouvrieres autour de l’usine. L’etablissement d’une confection de vetements s’est fait 30 ans plus tard par Rene 
Puech (17 octobre 1945), epoux de Valentine Delruy, lors de la creation des vetements Ami-Franc au 20 
Boulevard du Port. A la mort de Fernand Delruy, en novembre 1933, la firme a ete constituee en une SARL 
qui par certains aspects se rapprochait d’une societe de personnes puisque, la fille de Fernand Delruy, 
Valentine Delruy, et Pierre Gustave Jules Lienard professeur de tissage a l'Ecole des Metiers d'Amiens sont 
gerants et actionnaires avec la deuxieme fille de Fernand Delruy, Mile Louise Delruy. 

Les affaires ont repris en 1936 apres 4 annees tres difficiles de 1932 a 1936. A cette epoque les ameliorations 
suivantes ont ete apportees : alimentation en courant alternatif et construction du batiment du transformateur, 
remaniement du batiment de la forge, installation d’un monte charge et acquisition d’un poste de soudure 
electrique. On doit egalement a Pierre Lienard la transformation des bobinoirs et de l’encolleuse. 

Fernand Delruy, ne a Lille et diplome de l'Ecole Nationale d'Arts et Metiers de Chalons, completa sa 
formation aux usines Walker (Lille) puis aux usines de Fives-Lille qui l'envoient en Espagne pour d'importants 
montages industriels. Apres avoir dirige et entierement modernise une usine pour le compte d’un homme 
d’affaires, Fernand Delruy s’investi en 1912 dans le tissage de velours de coton du 24 Boulevard du Port a 
Amiens. II sera secretaire du Syndicat Picard des Industries Textiles, membre du Conseil d'Administration de 
la Societe Industrielle et President de la Commission de 
Tissage de cette societe. Membre du Conseil de 
Perfectionnement de l'Ecole de Metiers il a ete nomine 
Inspecteur de l'Enseignement technique en 1926 et a ete 
promu au grade d’officier du Merite agricole et officier de 
l'lnstruction Publique. 

Charles Adolphe Strock, proprietaire d’une usine de 
machines a Paris en 1859 dissout la societe en decembre 
1878 et transfert son activity a Amiens en 1881 ou il fait 
construire quai de l'Ecluse des ateliers dans un ilot 
(actuellement passage Strock) face au Boulevard du Port et 
au quai d’Aval de l’autre cote de la Somme, dotant la 
contree d’une nouvelle industrie de machines a coudre. La 
speciality est une surjeteuse (qui retient les deux bords de 
l'etoffe dans l'anse du point de couture) et ourleuse cree 
pour la couture des gants mais qui apres divers 
perfectionnements offre la possibility d’executer tous les 
genres de travaux. 

Figure 6. "Zimmerman et sa machine en 1895". La longue 
silhouette degingandee de Zimmerman fut lithographiee 
par Lautrec au velodrome Buffalo, a pied tenant son guidon 
d'une main. 



Z1 M WCn MAN 
IT 4MCNINC 







En 1892, l’usine est transferee au 20 Boulevard du Port et la societe Strock s’adjoint deux champions 
cyclistes : Zimmerman qui triomphe au velodrome Buffalo* a Paris et Albert Flesher d’Amiens (figure 6). 
L’usine fabrique des velocipedes, motocyclettes et automobiles, pieces detachees et accessoires comme les 
selles ou cles de machines. Charles Adolphe Strock etait done essentiellement un constructeur mecanicien 
(figure 7). 



Figure 7. Affiches Charles Adolphe Strock pour machines a coudre et cycles. 


Figure 8. La posture artistique peut exprimer I'energie et la 
resistance aux effets du temps par la stabilite obtenue de I'arret 
hieratique. Affiche des vetements Ami-Franc de la societe Amiens- 
France en 1949. 



La premiere base de la creation au “carre Delruy” du Boulevard du Port a ete la diversite d’innovations 
qui ont nourri de nombreux systemes techniques. La fascination pour le mouvement, illustree ici par le «bisse- 
tan-claque-pan» des metiers a tisser et les manivelles placees a hauteur des pieds pour entrainer le velocipede, 
a transforme le monde. II n’existe plus de temoins du “carre Delruy” et l’idee est quelque peu abstraite. Sa 
conception intuitive nous vient des images du produit du travail 
modifiant le metal ou le fil dans la representation du coureur 
cycliste (figure 6) ou du vetement comme on le voit sur la 
figure 8. 

L’atelier de mecanique pour cycles, motocyclettes et 
automobiles, ainsi que le tissage mecanique de velours utilisant 
le courant alternatif illustrent la naissance de la nouvelle 
mecanique industrielle. Le dynamisme et le progres technique 
se trouvent alors illustres par l’image. 


Marcel Proust est venu s’agenouiller dev ant les pierres 

d'Amiens « a qui il venait demander sa pensee, et qui la gardent encore », vous saurez trouver dans cette ville 
le « carre Delruy » ou s’est exprimee la vie des ateliers mecaniques comme une memoire improvisee du 
Tissage Delruy et des Cycles Strock. Vous aurez peut-etre ensuite, comme Marcel Proust, la chance de voir la 
cathedrale “qui de loin ne semble qu'en pierres, se transfigurer tout a coup”. 
















































* En 1892, Herbert Duncan, editeur de la revue Le Veloceman, a construit la premiere piste cycliste parisienne, 
le Velodrome Buffalo qui tire son nom de l'emplacement de l'Exposition Universelle de 1889 ou se produisait 
Buffalo-Bill. 
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Amiens carte IGN et photographies aeriennes mission C2308-0261_1965_CDP5176_5232, cliche 5232 du 01/04/1965. 




Carre Delruy entre Boulevard du Port et Rue du Grand Vidame : photographies aeriennes IGN mission C2308- 
0261_1965_CDP5176_5232, cliche 5232 du 01/04/1965 






